Gebrauchsmustor 


ftUNDBSIIftFUBLIK DBUTtCHLANO 

rATENTAMT 



U1 



® 

cm 


ROl 1 ennuMver 


6 89 07 6?1.4 


C51> 


Hauptli Lasse 


6Q1H 


77/00 


€22) 


An«eidet ag 


22.06 989 


C47> Eiot ragunystag 03»08*89 

(4Z) liekanntJidChung 

1« Patentbiatt 14.09.89 


<S4I Be2«fclinung d«» Gegenstandes 

Rddf Chrung 9priif stand 
C71> Naae und y&hn6it2 des Jnhabers 

Daint«r-Benz Alt 1 1 engesellschalt t 7000 Stuttgart p 


DE 


•MM 

IjM 


9 


Daim 18 337 0/4 


stuttgartHDtoterfeft2:«3ialai 


14 •0^,1989 


RfiafflhruTWiPrtggtflnd 


Dia Erfi&^dung batrlfft ainan ^^prQfatand nacb den Ober- 
bagriff von Anapruch wie ar balaplalavaiaa aus dar 
BP-PS ez 245 ala bakaimt harvocgabt» 

Dar bakanx^ta RadprAf stand dlant sur batriabs&hnlichan Ba* 
laatung von PahrsaugrAdam, uaCaaaand Radnaban, Radlagam 
und Badadhrauban. Daa Fahrsaugrad lat ainachliaSllcfa daa 
augafadrigan Raifana faat haftand In alnar rotiwandan Trom- 
nal aufganoaaan, dla fliagsnd und ortafaat drahbar gela- 
garb lat. Dar Radlagaxsapfan daa Fahrsaugradaa lat an ai*^ 
naa dia Tromaal ungralfandan Winkalhabal baf aatigt, an daa 
Balaatungasylindar in untaraoliiadllcdian Riohtungan angrai* 
fan, UB dla Radlaat, QuarkrAfta und LSngakrifta au alau- 
llaran. Maohtalllg an dlaaan Prfttatand lat, daB wadar daa 
untara Traglagar nooh dla Anlankaugan fOr dia RadfQhrunga- 
lankar daa Radtrftgara dar batriabanahan Pr&fung nit untar- 
Bogan wardan kAnnan. Parnar lat von Maohtail daa gans 
iraflantllcha Elnfiasaa dar Praxia, ntalloh dia Erw&naung 
und dla Drahmonantbalaatung duroh dla Batrlababranaa, 
nioht almuliart wardan kdnnan. 
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AufgaJM der Brfindung is^ bb, dm ga1:tung0aulBig zugnixula 
galegtan Jtadpruf stand stethivi^^hiBnd w»itarsumtvickeln, da0 
sovobX die tbmvmtBdhen als auch die DrehmonenteinClusse 
der Betriebsbremae praxianab eimullert warden konnen and 
daB auterdesi der Prufling bia auf die Traglager und die 
Anlenkaugen tijr die RadfiQlxrungalenlcer an Ra/^trager erwei-* 
t:ert: verden ic^jm.. ^ 

Dieae Aufgabe vlrd erf indungagenaB durch die kennselch-* 
nenden Hark&ale von Anaprucb 1 geldat* Aufgrund der Sin- 
beaiehung der Bremae in den Pr&riing geataltet sich der 
Prftf stand weaentlieh aufwendiger. Andcureneits haben PrQf- 
standauntersuchungen an Pruflingen argeben^ daB die Scha- 
densbilder vdllig identisch aind »it Schadenabildem, die 
an extreaen StraBenveraucben aut abgeaperrten Rundstrecken 
emittelt verden konnten* Dies ist ein Nachveis daf&r, daB 
der RadprOfatand tatsAchlich die Praxia extrener Belaatung 
i» BtxaBenverkehr realitBtanah nachauvollaiehen erlaubt* 

ZweckmBBige Auageataltungen der Brfindung konnen den Un-* 
teranaprQcben entnoanen verden. AuBerdem iat die Brfindung 
anhand einea in den Zeicbnimgen dargeateilten Auafubrungs- 
beiapielea nachfolgend noch erlautert; dabei zeigen: 

Figur 1 eine Prinsipdaratellung daa RadprUf standee 

in Seitenanalcbt, 
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Sgh^tsa^gPI^Qshe 


1 • Radpruf stand 

mil. einer axial einseitig offenen, ein Fahrzeugrad als 
PrQfling an AuBenuafang fast auf nehmendan, an der ge- 
Bchlcaaenen Trommel a e it e £1 legend drehbar gelagerten 
Trommel 

- sowie mit einer im Nabenbereicb des Fahrzeugrades an- 
geordneten Drehlagerung desselben, 

- vobel die Relatiylage der Drehlageimng dee Fahrzeug- 


von Betriebskraften bezuglich wenigstens zweiar zu- 
elnander senkrecht etehender Achsen, die parallel bzw. 
senkrecht zur Rotationsachae der Trommel bzw* der Dreh- 
lagerung des Pruflings ausgerlchtet sind, aufgrund 
unterschiedlicher, 8drvohydraulis<^'h«fi. BeaufschlagunC) 
mit definierter Kraft bzw« Drehmoment axial verander- 
bar bav« verkippbar ist, 

famer ait eineu Drehantrieb des in der Trommel ange- 
ordneten PrCkf lings, gekennzeichnet durcb die gemeln- 
same Anwendung folgender Herkmale: 



'raxisna«*sn £ isolation 
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a) der Frafling (I) umfaBt eine radsel^ge Montage- 
gruppe diner FahrseugachBa mit Binaalradaufhangung, 
bestehend im vesent lichen aus 

- Felge (4) und RadacshusseX (5), 

- Habe (6) und Kabentlanach (7), 
Bremsschelbe (8) bzv. BrenstroBmiel, 

- Orahlagerung (3), 

- Radtr&ger (d) , 

- Brans trager nit Brenseattel bsv* Bremabackan und 
Abschimblech (45), 

- untaree Traggalenk (10) am Radtrftger (9) und 

- obere Anlenkaugan (11) am HadtrAgar (9) fiur die 
RadfOhrungslankar; 

b) die im Bareich der of fenan Baits dar dan PrQfling 
(1) aufnehmenden Trannel (3) angaordnate, achaael- 
tlga HaXtarung (15) des PrQ flings (1) baeteht aus 
einar - der raumlichan Anordnung nach dem auga^ 
hdrigen Fahrzaug antaprachanden vaitgahend, starran 
Aufnahma (16, 17} daa unteran Traggalankas (10) und 
der oberen AnlenJcaugen (16) fur die Hadfahrunga- 
lenker daa RadtrAgera (9), wobei dieae Anlenkpunkta 
(Aisfnahmen 16 und 17) und nit ihnan dar RadtrAger 
(9) des PrQflings (1) - abgeaehen von der Bigen- 
elaatlKit&t der PrQflingsteile und elner aphariaoh 
bewegliohen Elnzelhaltung dea PrOflinga in aehreren 
Befeatigungapunktan - unnaohgiebig und niaht-*drah- 
bar in RadprQfatand gehaltert aind; 

a) sweoka VerAnderung der Relativlaga dea PrQf linga 
(1) gagenaber seiner Halterung (15) xur 
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BatriabflkraftPlJWlatlon imt die dan Pr&flin9 (1) 
aufnahttande Tronaal (3) direlibar liuutrhalb ainas In 
Oran^an ffrai bawagXicsfaan, dla TromaX (2) upgvaifan-* 
dan wlnlcalarmaa {XB, 32) gahaltare, an dan varaehla- 
dana E^dirauliXayXindar (19, 20, 21) aur Krafc- bsv. 
HoasantanalnXaitung angakoppaXt aind; 

d) dia in dan frai bawagXibhan frinkaXam (XB, 32) drah«- 
bar gcaagarta UromnaX (2) lat Gbar aina GaXanlcvaXla 
(22^ nit ainan faatatahand abar drabbar gaXagartan, 
dia antaiXiga Kasaa daa su dam Fabrsaiigrad daa Prftf- 
Xinga (I) gahorigan Fahrsaugaa aimiXiarandan Schwung*- 
rad (23) galeopsraXt; 

a) dar Drahantriab das praf Xinga (X) - aofam mm aieh 
urn dia Xontagagruppa in Baraich daa Fahriaugradaa 
ainar angatriobanen Fahrsaugaahaa handaXt ^ arfoXgt 
von dar Saita dar achaaaitigen KaXtairung (XS) daa 
Prftf Xinga (X) bar Hhmr dia Haba (6) daa Fahraaug- 
radaa und Hbrnr aina dort aingaotaokta, zua Prfif-* 
atand gahdriga (^XanlcvaXXa (26), dia dia aobaaai- 
tiga HaXtarung (X5) daa Prtkf Xinga (X) durohdringt 
und dia von ainar ragaXbaran Antriabaainhait (24) 
Bua antraibbar iati 

t) dar Drahantriab daa Prftf Xinga - aofam aa aioh tun 
dia Kontagagruppa 1^ Baraich daa Fahrzaugradaa ai- 
nar nicht-angatriabenan Fahraaugaohaa handaXt - 
arfoXgt von dar Saita daa Sohvungradaa (23) bar 
Hhmr dia dan PrflfXing aufnahnanda TromaX (2) von 
ainar vorsugawaiaa glaichaohaig atun Sohvungrad (23) 
angaordnatan Antriabaainhait (2a5) aua, dia auch 
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aim Brepifl* oder Belastungselnhelt umischaltbar ist^ 
BO daB Bit Ibr - la Falla das Px6£laufa0 alnaa Traf- 
lingB (1) aus elner angatrlabanan Fahraaugadbaa - 
auiA Fabrvidaratteda alttsiXiarbfUr »lnd; 

g) dla sum PrOi^stand gehdrlga, dla ijtydrauliksylindw- 
hmti^i^endB Ragaliing s^liaSt auch alna batirlaha- 
nahe SatuLtlg^ng dar aa Prfiflijng (l) angftbrachtan 
Brasaa alt eln; 

b) In dla Troas^I (3) i^lni^at vanlgatana ain alt ^Inar 
g&atauartan FriaG^lufr.;jufuhr (27) varbundanaa Blaa* 
rohr (28) 8ur 01.^;t;^ilon dar gaaolswlndlgJcaltaab- 
Unglgan XQhlwirkung daa aa Fahraaugrad virkaaaan 
Fci^rtwlndaa aua. 

2. Radpriifatand nach Anapmioh 1, 
dadurch gafcannaaichnat, 
daB an daa dla Troamal (2) drahbar lagarndan Ulnlealara 
(X8, 32) aln vartlkal untarhalb dar Troaaal (2) angaord- 
natar^ radial auf dla Rotatlonaaohaa (31) auagarlchtatar, 
atwa In dar Ebana (30) daa Fahrsaugradaa daa Pr&fllngaa 
(2) llagandar Hydraullluyllndar (19) sur Slaulatlon dar 
vartlXalan Radlast angralft. 

3u RadprQfatand nach Anspruoh 1 odar 3, 

daduroh gaXannaalohnat, 

daB an daa dla Troaaal (2) drabbar lagarndaa Wlnlcalara 

(IB, 33) aln horizontal untarhalb dar Troaaal (2) atwa la 

Abatand alnaa halban Raddurchaaaaara sur Rotationaachaa 

(31) angaordnatar, parallal sur Rotatlonaaohaa (31) 
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aixsgerlchtater^ etva is Bereich der Radabene (30) am ffinkal- 
arm (X8, 32) axigralfancter Hydraulikzyllndar (21) sur Si** 
nula^ion dar borizontalen SeitankrACte angreift. 

4* Radpr&ratand jiacti Ansprar^b 1, 2 oder 3, 
dadurch gaJcannseichn^t:, 
daB an dan die Tronel (2) drafabar lagamdan, in ainar 
vartikalan Ebana ausgarichtatan Winlcalaxm (18) im Baraicb 
dar Iiagarung (14) dar TrowoiaX (2) ain veiterar, die Trom- 
mel (2) umgreifendar, in alner horisontalan Ebana auaga^ 
ricbtatar tfinlcalam (32) atarr bafastlgt iat und daB an 
diaaem vaitaren Winkalarm (32) ain borlzontal angaordne* 
tar, radial auf dia Rotationsacbsa (31) ausgarichtater^ 
atwa in dar Ebana (30) dea Fahrzaugradae das Pruflings 
liagandar HydrauliXzylindar (20) zur Simulation dar hori^ 
zontalan LSngakr&fta angraift. 

5. Radprfifatand nach ait:/am der Anapri^cha 1 bia 4, 
dadurch ga)cannzaichnat, 

daB dia haltarungsaaitig angaordnata und/odar die achwung- 
radaaitig angaordnata Antriabaainhait (24 bzw* 25) durob 
ainan hydroatatiachan Motor gabildat iat, daaaan Schluck*- 
Sftinga zu Ragalungazwackan var&ndarbar iat, vobai va- 
nigatana dar aohvungradaaitiga Motor (Antriabaainhait 25) 
in dar Schluokaanga Obar Hull hinaua ins Kagatlva binain 
var Andarbar, alao in dar Schluclcrichtung umkahrbar iat. 

6. RadprOemtand nach ainam dar Anapriicha 1 bia 5, 
dadurch ga)cannzaichnat. 
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daS die dan Prilifling (1) aufnahaianda Tronsial (2) einan dam 
AuBandurohnaaaar dar Palganhdrnar daa Fahrsaugradea daa 
PriiCllnga (l) antapraahandan Znnandurahnaaaar aufwalat und 
da0 dia Falga (4) daa Fahriaugradaa an dan baldan Falgan- 

hdifndrn dn oral aia san'n uBgangsstallaii liinansaitig an dia 
Tronxnelwandung gepratat iat. 

7. RadprUfatand naoh alnem dar AnaprOaha 1 bia 6, 
daduroh gakannaeiohnat, 
daB die dan Prufling (1) aufn^manda Tromnal (2) durch 
aval apielann konsantriaoh auaaninanataokbara, Im auaam<* 
mangaataoktan Zuatand tnltainandar verachraubbara Tronmaln 
(33, 34) geblldat lat, wobel dia innara, harauanahnbara 
Tromnal (33) axial baidaeitlg offan iat und urnnittalbar 
dia Falga (4) daa PriliTlinga (1) aurnivat, vogegan dia &u- 
fiera, axial ainaaitig gaachloasana Tromnal (34) im win- 
kalarm (18, 32) drehbar galagart iat* 

a» Hadpruf stand nach Anspruch 7, 

dadurch gakennaalchnal:, 

daB dia achaaaitiga Halterung das Praflinga (1) paraxial 

zur Rotationaachae (31) urn vanigatana dia gagensaltiga 

Einatecktiafe dar inneran und dar auBaren 7rommal (33, 34) 

von dar auBaren Trommal (34) wag verachlabbar gefuhrt lat. 

9. Radprftfatand naoh alnem dar Anapruche l bia 8, 
dadurch gekennaeichnal:, 
daB daa schmngrad (23) mit ainar Not^-Aua-Bramae (35) ga- 
koppelt iat. 
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10. Badpri^f stand naoh elnan dar Anspr&oha l bla 9, 

daduroh gakannsaiobnat, 

daB das Schwungrad (23) von ainam stillatahandan Gahauaa 

(36) umgaban und axial in drai schaibanfdrmiga Sohwung- 
masaan (37 ^ 38, 33) Uii'tarvallt lot:, vdt* danan dis nltulara 

(37) fast nit dar Sohwungradvalla varbundan lat und von 
danan ja eina dar baldan andaran Bohalbanfdmlgan Sohwung- 
maaaan (38 « 39) duroh das GahAuaa (36) hinduroh wahlwalaa 
an dia jawaila sugaordnata axiala Stimsalta dar nlttlaran 
Schwungnasaa (37) odar an dia jawaila augaordnata Innan- 
aaite das Gah&uaaa (36) anaohraubbar iat. 






